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Dig Strafentahn nach Ketsch biegt an der damaligen Sparkasse vion der Bahnhofsanlage in die

Carl-Theodor-Strafe ein.

Bild: Stactarchiv Schwetzingen

tergrund ist noch das alte Rathaus zu sshen.

Die Endhaltestelle der Strafentbahn lag direkt vor dem Gasthaus Enderle®

in Ketsch. Im Hin-
Bild: Crischronik Ketsch

Drei Kurpfalzer machen Karriere in Stralsund

Triebwagen-Trio von der Linie Schwelzingen-Ketsch fuhr noch viele Jahre in der Hansestadt weiter / Aus der Geschichte

Von unserem Redaktionsmitglied
Jirgen Gruler

Ketsch. Wer die Geschichte des affentli-
chen Schienennahverkehrs in der Gemein-
de Eetsch batrachtat, der kann eigentlich
nur von Fehlschlagen sprechen. Genau 110
Jahre 15t a5 nun her, se1t dor Katschar Ga-
meinderat einem Bahnanschluss  won
Mannheim ber Bheinau und Briihl nach
Eetsch zugestimmt hat. Sogar eins Fort-
fihruang ﬁ%ers Talhaus nach Hockenheim
und Bruchsal oder Richtung Altlufheim
und Philippsburg war angedacht. Aber erst
am 1. Juli 1912 war es soweit. Mit Fahnen,
Girlanden und Musik wurde der erste Zug
in Ketsch begriifit. Wo heute das Haus der
Metzgerel Jorger steht, stand damals der
Bahnhef. Am 23, September 1966 fulr dort
der letzte Zug ein, schon 1968 wurden dis
Schienen ausgebaut, das Bahnl hatte sich
einfach nicht mehr rentiert.

Baraits 1im Jahr 1910 kam eimn anderes,
heute kaum mehr vorstellbares Projekt zur
Einwsihung. Die Strafenbahn Schwetzin-
gen-Keatsch, deren Endstation direkt wvor
dem Gasthaus Enderle” lag und die ihr
Depot dort hatts, wo jetzt gerads das
Schwetzinger , Theater am Puls™ eine neus
Spielflache erhilt. Der Bau der Strafen-
balmn war in wenigsn Monaten erfolgt.
Denn erst am 1. Februar 1910 hatte die
LBhoinische Schuckert-Gesellschaft™ mit
Sitz in Mannheim der Stadt Schwetzingan
den Bau eines Elektrizititswerkes und ei-
ner Strafenbahn angakiindigt. Am 5. April
die Genehmigung des GroBherzoglichen
Ministeriums. Und schon am 10. Dezember
des gleichen Jahres konnte der Eréffrungs-
zug fahren.

Die Stracke filhrts von der Wagenhalls
direkt hinter der ebenfalls neu gebautan
Slidstadtschule in Schwetzingen iiber die
Marstall- und Bismarckstrafie zur Bahn-
hofsanlage, wo ja damals schon Anschluss
zu den iiberregicnalen Eisenbahnstrecken
bestand. Ubaer die Carl-Theodor-StraBe
und die Drehscheibe ging ez dann in die
Friadrichstrafe und sm Badner {iber den
Leimbach die Zshringer Strafie entlang zur

Eeotscher Landstrafe biz zum dortigen
Bahnhof und zur Endstation am ,Enderle®

Uber die Eréffnungsfahrt stand in der
Schwetzinger Zeitung zu lesen: ,Dis Her-
ren und weitere Géste stisgen plinktlich
8.30 Uhr in der Wagenhalle in die gelben
Wagen, die spater noch mit dem Stadtwap-
pen geziert werden sollten, ein. Sie kamen
alle guter Laune in Ketsch v 10 Uhr an.
10.30 Uhr ratterte die Bahn zurick in die
Wagenhalla, wo sie um 11 Uhr ankam. Die
ganze Gesellschaft versammelte sich froh-
gestimmt im Hotal Adler.®

Wahrend des Ersten Weltkrisges musste
die Bahn zeitweilig ihren Betrieh sinstel-
len. Und schon im Jahr 1930 konnten gera-
de einmal die Halfte der Kosten durch die
Einnahmen aus den Fahrgeldern einge-
nommen wardan. 1938, als daz Geld vor-
nehmlich fiir die anlaufends Eriegsma-
schinerie gebraucht wurde, wurds der Be-
trielr dann ganz eingsestellt. Am 31. Marz
fuhr die letzte Stralienbahn von Schwet-
zingsn nach Ketsch.

Die zweite Karriere

Aber die Wagen waren noch in guterm Fu-
stand und starteten bald in der Hansestadt
Stralsund eine zwsite Karriere. Unser Le-
ser Dieter Freiburger interessiert sich seit
Jahren fiir Bahngeschichte und hat uns
jetzt ein Buch aus Stralsund iber die dorti-
ge Strafenbahngeschichte vorbeigebracht,
m der drei Wagen aus der Eurpfalz, die
1938 dorthin verkauft wurden, nachdem
sie in Mannheim auf Vordemmann gebracht
worden waren, einewichtige Rolle spielten.
Er ist auch im Besitz eines Schienenstii-
ckes, das sein Grobvater, der in der Zahrin-
ger Stralfe wohnts, den Bauarbeitern beim
Entfernen der Gleise abgeluchst hatte. Er
will ez dem Ketscher Heimatmussurm liber-
geben, damit es fir die Nachwelt erhalten
bleibt.

Diass mit der , Elektrizchen®, wie sie im
Volksmund hieB, auch gern mal schwarz
gefshren wurde, weill Dister Freiburger
auch zu berichten. Zur Fahrt ins Kinonach
Eetsch habe man am Bismarckplatz ge-

wartet. Statt dort einzustsigen, sel man
aker erst nach dem Anfahren auf der Ledm-
bachbriicke auf die Plattform gesprungsn,
urn das Ticket zu sparen. Pech allerdings,
wenn dar Film 1m EKino zehn Minuten 1an-
ger dauerte, denn dis letzte Fahrt ging am
heutigen Adler, der damals Eino war, um
21.50 Uhr worbel. Danach musste man
dann halt nach Hausa laufen.

Wahrend zwischen Ketsch und Schwat-
zingen der Pleitegeier iiberm Nahverkehr
hing, florierte er in Stralsund liber alle Ma-
Ben. Mehrfach mussten die Strafenbahnli-
nien mit neuen Fahrzeugen ausgestattet
werden, was zur nun beginnenden Kriegs-
zeit nicht einfach war. Gebrauchte Bahnen
karnen zuerst aus Stuttgart und Esslingen
und dann 1939 eben jene drel Wagen der
Linie Schwetzingsn-Estsch, Sie wurden
unter grofern Jubel aufgencmmen, waren
sie doch ideal fir den dortigen Betrieb. Mit
20 Sitz- und 27 Stehplatzen waren sie die
bisher gerfumigsten Wagen in Stralsund.
Und sie hatten im Unterschied zu den an-
derenn Wagen einachsige Drehgestelle, die
auch a e Kurven in der dortigen engen
Altstadt problemlos befahren konnten. Die
Eurpfalzer Bahnen starteten ihre zweite
Karriere in der Hansestadt und waren beim
Personal wegen ihrer guten GQualitit eben-
=0 baliebt wie bel den Fahrgiston, dis hier
tiir damalige Verhaltnisse schon einen ho-
hen Fahrkomfort genossen haben.

Kriegsbeschidigungen

Der Zweite Weltkrieg bereitete allerdin

immer gréfere Probleme. Boim Luftangriff
vor 6. Oktober 1944 wurde die Wagenhalle
der Strafenbshngessllschaft zerstirt, das
Fahrleitungsnetz in der Innenstadt war
weltgahend vernichtet, nur fiinf der 13 Wa-
gen waren unbeschadigt, sechs hielt man
tiir reparabel, darunter den Triebwagen 10
aus der Eurpfalz. Die 1945 einrickende
BRote Armee schleifta den Betrieb. Erst am
Tag vor Weihnachten 1947 konnts der Be-
trieb wisder aufgencmmen werden. MNicht
mehr zu retten war Triebwagen § aus der

Die Stradenbahnen aus der Kurpfalz sorgten fir Aufschwung in St
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Eurptalz, er war beim Bombenangriff aut
der Heilgsiststralie vollig zerstirt.

Wagen 9 hingegen tliberlebte den Krieg.
Und das, obwohl er beim Bombenangriff
beschadigt worden war und im IMai 1945
beim Einmarsch der Roten Armee am
Frankendarmm als Panzersperre miss-
braucht worden war und nochmals Bescha-
digungen erlitten hatte. Er fuhr noch bis in
die finfziger Jahre im Linlendienst und
sein Untergestell errang noch in der , Sea-
fahrt* Ruhm. Bei der 7Z5-Jahrfeier von
Stralsund wurde eine Schiffsatrappe auf
das Gestall gebaut, die im Festzug mitfuhr.

Die dritte Bahn fuhr am langsten. Noch
bis 1959 drehte sie in Stralsund ihra Bun-
den, beférderts wviele tausend Fahrgaste
Diabeiwar sie wegen der starken Beschadi-
gungen, die sie im Depot beim Bombenan-
griff erlitten hatte, erst als letzte Vor-
kriegshalhn 1949 wiader in Dienst gestallt
worden. Danach war sie sogar noch weiters
zwel Jahre als Arbeitswagen fiir Repara-
turtrupps unterwegs. Trotz grofer Protasts
aus der Bevilkerung lief Stralsund zu-
ﬁmsten des neuen Busverkehrs die Stra-

nbahn verlottern und stellts sie schlief-
lich 1966 ganz ein. Damit endete auch die
Geachichte der drei Kurpfalzer Trielwa-
gen endgiltig, die seit 1910 immerhin 50
Jahre treue Dienste gelaistet hatten.

+ Tachnizche Details: Die drei Trielwa-

1 gen stammen won der MAN, sie hatten
Einachs-Drehgestells, je zwel Motoran
mit 36 kW, die zwel Fahrachalter ar-
laubten es, auf beiden Seiten zu fahran.
Mach der Uberstallung nach Stralsund
wurden die Lyrabiigel ven Scheren-
stromabnshmern ersetzt, durch Ersatz-
teilprobleme wurden zwischenzeitlich
abar wieder Lyrabiigel eingesetzt. Nach
1945 waren keine passenden Motoran
verflighar, so dass 36 EW-Slemens-Mo-
toren eingebaut und die Drehgestells
blockiert werden mussten. Auch die
Fahrtzielanzeiger mussten aus Ersatz-
teilproblemen demontiert werden, es
wrde dann mit Schildem am Stirnfans-
ter gearbeitet.

&

ralsund. Hier, im Marz 1940,

steht die Bahn vor dem Hotel  Germania®, damals schon mit dem Scherenstromabnshmer.

Trigbwagen 10 Kollidiert in der WasserstraBe in Stralsund mit einem Lastwagen. Menschen
wurden nicht verletzt an jenem 4. Qktober 1941,

Fotos: Kulturhistorisches Museum Stralsund



